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1. Situation und Aufgabenstellung

Die Auftraggeber beabsichtigen auf der etwa 0,8 ha groBen unbebauten Flache im Norden
Heidenrod-Kemels ein Wohngebiet zu errichten und betreibt dazu die Aufstellung eines Be-
bauungsplans in Heidenrod-Kemel.

In der Nachbarschaft zur Planungsflache befindet sich die BundesstraBe 260.

Die von der BundesstraBe sowie den innerdrtlichen StraBen und den Zuwegungen innerhalb
der Planungsflache verursachten Verkehrsgerausche sollen in diesem Gutachten ermittelt

und beurteilt werden.

Die Lage der Planungsflache ist im Plan in der Anlage 1 dargestellt.

2. Bearbeitungsgrundlagen
Zur Erarbeitung dieses Gutachtens wurden folgende Informationen bericksichtigt:

- Bebauungsplan ,Am Schlagweg / An der Rdmerhalle der Gemeinde Heidenrod, Ortsteil
Kemel als PDF-Dokument im MaBstab 1:1000, Planverfasser Planungsbtro Hubert
Hendel in Wiesbaden, Plandatum 31.08.2018

- Auszug aus den Geobasisinformationen, Liegenschaftskarte, der Gemeinde Kemel mit
Darstellung der Planungsflache und der benachbarten bestehenden Bebauung im PDF-
Datenformat im MaBstab 1:2500, Herausgeber Hessisches Landesamt fiir

Bodenmanagement und Geoinformation in Wiesbaden, Plandatum 06.05.2019

- Auszug aus der Liegenschaftskarte der Gemeinde Kemel mit Darstellung der
Planungsflache und der benachbarten bestehenden Bebauung mit Hohenpunkten im
PDF-Datenformat im MaBstab 1:500, Planverfasser Vermessungsbiro Post-Gartner in
Walluf, Plandatum 05.05.2017

- Lageplan/ Freiflachenplan-Entwurf als Vorabzug, Bauvorhaben ,Kemel- Limesblick® im
PDF-Datenformat im MaBstab 1:200, Planverfasser mjo-Architekten in Wiesbaden,
Plandatum 06.05.2019

- Plan der Planungsflache im DXF-Datenformat, Planverfasser Architekten Mayer Jenner
Oumar in Wiesbaden, ohne Datum, erhalten am 15.02.2019
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Plan ,Larmschutzwand in Kemel ,Am Gemeindezentrum® Bestandsplan Wandelemente
Schal- und Bew. Plan, B 260 Nastatten - Wiesbaden im PDF-Datenformat im

MaBstab 1:100/25/10, Planverfasser Dipl.- Ing. Roland Lohner in Nickenich, Plandatum
13.10.2006

Plan ,Larmschutzwand in Kemel ,Am Gemeindezentrum®
Bestandsubersichtszeichnung, Wandansicht, Wanddraufsicht, Schnitte, B 260
Nastéatten - Wiesbaden im PDF-Datenformat im MaBstab 1:100/25/10, Planverfasser
Dipl.- Ing. Roland Lohner in Nickenich, Plandatum 02.10.2006

Plansatz Ausfihrungsplanung ,Sanierung DGH Kemel, Am Gemeindezentrum, 65321
Heidenrod - Kemel“ im PDF-Datenformat im MaBstab 1:50, Planverfasser Bielak
Architekten und Ingenieure in Hohenstein - Breithardt, Plandatum 25.06.2004,
bestehend aus folgenden Einzelplénen:

- Erdgeschoss

- Obergeschoss

- Ansicht von Sud-Osten, Ansicht von Nord-Osten

- Ansicht von Sud-Westen, Ansicht von Nord-Westen

- Schnitte 1,2 und 3

- Schnitte 6 und 7

- Langsschnitt A-A, Details

- Dach-Details

Plansatz ,Dorferneuerung Kemel, Neubau Feuerwehrgeratehaus” im PDF-Datenformat
im MaBstab 1:100, Planverfasser Planungsbiro Hubert Hendel in Wiesbaden,
Plandatum 21.10.1996, bestehend aus folgenden Einzelplénen:

- Grundriss KG

- Grundriss EG

- Grundriss DG

- Schnitt A-A, Schnitt B-B

- Schnitt C-C

- Sudwestansicht, Stidostansicht

- Nordwestansicht, Nordostansicht
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- Angaben zu den Verkehrsmengen auf der BundesstraBBe 260 aus der
Verkehrsmengenkarte fir Hessen, Ausschnitt GieBen/Rhein-Main/Darmstadt, Ausgabe
2015, Herausgeber Hessen Mobil StraBen- und Verkehrsmanagement - Dezernat

Verkehrstechnik und StraBenausstattung in Wiesbaden
- Ortsbesichtigung des Sachverstandigen am 05.04.2019
Die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgt auf der Grundlage folgender
Verordnungen, Normen und Richtlinien:

- Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 21.06.1990

- RLS - 90 Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen des Bundesministers flir Verkehr,
Ausgabe 1990

- DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen“ vom
Januar 2018

- DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren® Ausgabe Oktober 1999

- DIN 18005 Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung“ vom Juli 2002 mit Beiblatt 1 vom Mai 1987

- VDI 2720, Blatt 1 ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien“ vom Marz 1997

- Bericht ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® der
Forschungsgesellschaft flr StraBen- und Verkehrswesen, Arbeitsgruppe
Verkehrsplanung in KéIn, Ausgabe 2006

3. Schalleinwirkungen der StraBe

Die von der BundesstraBBe 260 ausgehenden Schallemissionen wurden nach dem Verfahren
der Verkehrslarmschutzverordnung durch Berechnungen auf der Grundlage der gezahlten
Verkehrsmengen ermittelt.
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3.1 Anforderungen an die Schalleinwirkungen der StraBen

Die von Verkehrswegen ausgehenden Schalleinwirkungen sollen in der Planungsflache die

schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 einhalten.

Die Orientierungswerte sind in Abhangigkeit von der baulichen Nutzung in der Planungsfla-
che gestaffelt. Die Planungsflache soll im Bebauungsplan als allgemeines Wohngebiet ge-
maB § 4 Baunutzungsverordnung eingestuft. Die fur diese Gebietseinstufung geltenden und
nachfolgend genannten schalltechnischen Orientierungswerte wurden dem Abschnitt 1.1 b
des Beiblatts 1 zur DIN 18005 entnommen.

tags 55 dB(A)

nachts 45 dB(A)

Bei Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte ist die Wirksamkeit von
MaBnahmen zum Schallschutz zu ermitteln und zu bewerten. Dabei ist den aktiven MaBnah-
men in Form von schall-abschirmenden Wanden oder Wéllen der Vorzug zu geben, durch die
auch die der Erholung dienenden AuBenwohnbereiche vor Verkehrsgerauschen geschiitzt
werden. Im innerstadtischen Bereich sind aktive SchallschutzmaBnahmen aus stadtebauli-
chen Griinden in der Regel nicht méglich, dann sind ggf. passive MaBnahmen zum Schall-

schutz in Form von schallddmmenden Fenstern fir Aufenthaltsraume erforderlich.

3.2 Berechnungsverfahren fir die Schallemissionen der StraBen

Die rechnerische Ermittlung der StraBenverkehrsgerdusche an den nachsten Wohngebauden
wurde nach dem Verfahren der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) in Verbindung
mit der ,RLS - 90 Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen® des Bundesministers fir Ver-
kehr, Ausgabe 1990 durchgefihrt.
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Das Berechnungsverfahren basiert auf dem von der StraBe ausgehenden mittleren Schallpe-

gel in 25 m Abstand von der Mitte der nachsten Fahrspur. Dieser wurde mit den folgenden

Gleichungen berechnet:

Dabei bedeuten:

I—m,E

DTV

MTag

MNacht

GV

PT

PN

Lme= 37,3+10-LOG0 [M-(1 + 0,082:p)]+ Dv + Dsto + Dsig + K
Mrag = 0,057 -DTV

Mnacht = 0,011-DTV

pn =-0,0975+1,5835-GV

pt = ((DTVuw > 28— (pn-Mn/100)-8) /16) /Mr- 100

DTVuw > 28 =Bus +LFW -0,1667 + LKW +LZ

100+(10 91D _1).p

Dv = Lpkw-37,3+10-LOG10
100+8,23-p

Lrkw = 27,7 +10-LOG(10)

1+(0,02- VPkw)S}

Luw =23,1+12,5-LOG(10) (VLkw)
D = Likw-LpPkw

= Mittelungspegel fir die Tag- bzw. Nachtzeit in 25 m Abstand von der
Mitte der Fahrspur in dB(A)

= durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h

= mittlere stlindliche Verkehrsmenge auf der StraBBe innerhalb der Tagzeit
in Kfz/h

= mittlere stlindliche Verkehrsmenge auf der StraBe innerhalb der
Nachtzeit in Kfz/h

= Anteil des Guterverkehrs am DTV in %

= Anteil der Lkw mit einem zuldssigen Gesamtgewicht tber 2,8 t an der

Verkehrsmenge M innerhalb der Tagzeit in %

= Anteil der Lkw mit einem zuldssigen Gesamtgewicht tber 2,8 t an der

Verkehrsmenge M innerhalb der Nachtzeit in %
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Dy = Korrektur far unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten in
Abhéangigkeit vom Lkw-Anteil in dB(A)

DstrO = Korrektur fur unterschiedliche StraBBenoberflachen in dB(A)

DStg = Korrektur fir Steigungen oder Gefalle in dB(A)

K = Zuschlag fir Kreuzungen und Einmindungen in dB(A)

VPKW = Zulassige Héchstgeschwindigkeit fir PKW gem. RLS 90

VLKW = Zulassige Hochstgeschwindigkeit fir LKW gem. RLS 90

p = Anteil der Lkw mit einem zulassigen Gesamtgewicht tber 2,8 t an der

Verkehrsmenge M in %
LPkw = Mittelungspegel in 25 m Abstand fir 1 Pkw/h in dB(A)
L kw = Mittelungspegel in 25 m Abstand fir 1 Lkw/h in dB(A)

Die so berechneten Schallemissionen der StraBBe wurden zur Ermittlung der Schallimmissio-

nen in der Planungsflache in ein drei-dimensionales Rechenmodell eingesetzt.

3.3 Berechnung der Schallemissionen der StraBen

Die Schallemissionen der StraBen wurden auf der Grundlage von Verkehrszéhlungen bzw.

fur die kiinftigen Verkehre dem Ergebnis einer Abschatzung berechnet.

3.3.1.1 Berechnung der Schallemissionen der BundesstraBBe 260

Die Berechnung basiert auf den im Jahr 2015 von Hessen Mobil StraBen- und Verkehrsma-
nagement auf der BundesstraBe 260 gezahlten Verkehrsmengen des Gesamtverkehrs und
des Lkw-Anteils.

Alle Zahlergebnisse wurden mit einer angenommenen jahrlichen Steigerung von 0,5 % flir die

Verkehrsmengen auf das Jahr 2035 hochgerechnet.
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In den folgenden Tabellen sind die Grundlagen flir die Berechnung der von der Bundesstra-
Be 260 ausgehenden Schallemissionen und die damit ermittelten Berechnungsergebnisse als
Emissionspegel nach der Verkehrslarmschutzverordnung fir die Tag- und die Nachtzeit und
die beiden Fahrtrichtungen in einem Abstand von 25 m von der Mitte der Fahrspuren als Pro-
gnose fur das Jahr 2035 dargestellt:

Schallemissionen der BundesstrafBe 260 Fahrtrichtung Koblenz

tags nachts
Verkehrsmenge als Ergebnis der Zahlung im Jahr 2015 4130
Jahrliche Steigerung der Verkehrsmenge in % 0,5
Prognosejahr 2035
Prognostizierte Verkehrsmenge 4563
Anteil des Guterverkehrs bis 3,5tin % 5,0
M in % 6,0 1,1
maBgebende stundliche Verkehrsstarke [M] 274 50
Geschwindigkeit Pkw in km/h 100 100
Geschwindigkeit Lkw in km/h 80 80
Lkw-Anteil p in % 4,5 6,6
Lm@s) nach Gl. 7 63,1 56,2
Lexw nach Gl. 8 37,2 37,2
Likw nach Gl. 8 46,9 46,9
D nach Gl. 8 9,6 9,6
D, nach GlI. 8 -0,06 -0,06
Dsto Korrektur fur StraBenoberflache 0,0 0,0
Dstg Zuschlag fur Steigungen und Gefélle 0,0 0,0
De Korrektur fir Spiegelschallguellen 0,0 0,0
Lme nach Gl. 6 63,0 56,1




Gemeinde Heidenrod-Kemel, Bebauungsplan ,Am Schlagweg*
Ermittlung und Beurteilung der Schalleinwirkungen des StraBenverkehrs in der Planungsflache

Gutachten des Sachverstandigen flir Schallschutz Dipl.-Ing. Richard Mébus, Wiesbaden

Seite 8 von 19 zum Gutachten 2500aG/18 vom 05.07.2019

Schallemissionen der BundesstraBBe 260 Fahrtrichtung Wiesbaden

tags nachts
Verkehrsmenge als Ergebnis der Zahlung im Jahr 2015 4130
Jahrliche Steigerung der Verkehrsmenge in % 0,5
Prognosejahr 2035
Prognostizierte Verkehrsmenge 4563
Anteil des Guterverkehrs bis 3,5 tin % 5,0
Min % 6,0 1,1
mafBgebende stindliche Verkehrsstarke [M] 274 50
Geschwindigkeit Pkw in km/h 80 80
Geschwindigkeit Lkw in km/h 80 80
Lkw-Anteil p in % 4,5 6,6
Lms) nach Gl. 7 63,1 56,2
Lekw nach Gl. 8 34,8 34,8
L xw nach GI. 8 46,9 46,9
D nach GI. 8 12,1 12,1
D, nach Gl. 8 -1,62 -1,38
Dsio Korrektur fir StraBenoberflache 0,0 0,0
Dsig Zuschlag fur Steigungen und Gefalle 0,0 0,0
De Korrektur fir Spiegelschallquellen 0,0 0,0
Lme nach GI. 6 61,4 54,8

Der Zuschlag fir Steigungen wurde vom Rechenprogramm LIMA anhand der tatsachlichen
StraBenhdhen automatisch vergeben.

Die so firr die Tag- und die Nachtzeit ermittelten Schallemissionen der StraBBe wurden im digi-
talen Rechenmodell als Linienschallquellen in der Mitte der jeweils duBersten Richtungsfahr-
bahnen in einer H6he von 0,5 m Uber den Fahrbahnen angeordnet.
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3.3.1.2 Berechnung der Schallemissionen der LandestraBBe 3455 (BaderstraBe)

Die Berechnung basiert auf den im Jahr 2015 von Hessen Mobil StraBen- und Verkehrsma-
nagement auf der LandesstraBe 3455 gezahlten Verkehrsmengen des Gesamtverkehrs und
des Lkw-Anteils.

Alle Zahlergebnisse wurden mit einer angenommenen jahrlichen Steigerung von 0,5 % fiir die
Verkehrsmengen auf das Jahr 2035 hochgerechnet.

In der folgenden Tabelle sind die Grundlagen flir die Berechnung der von der Landesstra-
Be 3455 ausgehenden Schallemissionen und die damit ermittelten Berechnungsergebnisse
als Emissionspegel nach der Verkehrslarmschutzverordnung flr die Tag- und die Nachtzeit
und die beiden Fahrtrichtungen in einem Abstand von 25 m von der Mitte der Fahrspuren als
Prognose fur das Jahr 2035 dargestellt:
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Schallemissionen der LandesstrafBe 3455

tags nachts
Verkehrsmenge als Ergebnis der Zahlung im Jahr 2015 1592
Jahrliche Steigerung der Verkehrsmenge in % 0,5
Prognosejahr 2035
Prognostizierte Verkehrsmenge 1759
Anteil des Guterverkehrs bis 3,5t in % 3,7
Min % 6,0 1,1
mafBgebende stindliche Verkehrsstarke [M] 106 19
Geschwindigkeit Pkw in km/h 50 50
Geschwindigkeit Lkw in km/h 50 50
Lkw-Anteil p in % 3,4 5,0
Lms) nach Gl. 7 58,6 51,7
Lekw nach Gl. 8 30,7 30,7
L kw nach GI. 8 443 44,3
D nach GI. 8 13,6 13,6
D, nach Gl. 8 -5,23 -4,87
Dsio Korrektur fir StraBenoberflache 0,0 0,0
Dsig Zuschlag fur Steigungen und Gefalle 0,0 0,0
De Korrektur fir Spiegelschallquellen 0,0 0,0
Lme nach GI. 6 53,4 46,8

Der Zuschlag fir Steigungen wurde vom Rechenprogramm LIMA anhand der tatsachlichen
StraBenhdhen automatisch vergeben.

Die so firr die Tag- und die Nachtzeit ermittelten Schallemissionen der StraBBe wurden im digi-
talen Rechenmodell als Linienschallquellen in der Mitte der Fahrbahn in einer Héhe von
0,5 m angeordnet.
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3.3.1.3 Berechnung der Schallemissionen der NeutorstraBe

Die Berechnung basiert auf der von der Gemeindeverwaltung Heidenrod fir das Jahr 2019

genannten Verkehrsmenge flir den Gesamtverkehr.

Die Verkehrsmenge wurde mit einer angenommenen jahrlichen Steigerung von 0,5 % auf das
Jahr 2035 hochgerechnet.

In der folgenden Tabelle sind die Grundlagen flr die Berechnung der von der NeutorstraBBe
ausgehenden Schallemissionen und die damit ermittelten Berechnungsergebnisse als Emis-
sionspegel nach der Verkehrslarmschutzverordnung flr die Tag- und die Nachtzeit und die
beiden Fahrtrichtungen in einem Abstand von 25 m von der Mitte der Fahrspuren als Progno-
se flr das Jahr 2035 dargestellt:
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tags nachts
Verkehrsmenge im Jahr 2019 500
Jahrliche Steigerung der Verkehrsmenge in % 0,5
Prognosejahr 2035
Prognostizierte Verkehrsmenge 542
Anteil des Guterverkehrs bis 3,5t in % 3,7
Min % 6,0 1,1
maBgebende stindliche Verkehrsstarke [M] 32 6
Geschwindigkeit Pkw in km/h 30 30
Geschwindigkeit Lkw in km/h 30 30
Lkw-Anteil p in % 10 3
Lms) nach Gl. 7 55,0 46,0
Lekw nach Gl. 8 28,5 28,5
L kw nach GI. 8 41,6 41,6
D nach GI. 8 13,0 13,0
D, nach Gl. 8 -6,73 -7,75
Dsiwo Korrektur fir StraBenoberflache 0,0 0,0
Dsig Zuschlag fur Steigungen und Gefalle 0,0 0,0
De Korrektur fir Spiegelschallquellen 0,0 0,0
Lme nach Gl. 6 48,3 38,3

Der Zuschlag fir Steigungen wurde vom Rechenprogramm LIMA anhand der tatsachlichen

StraBenhdhen automatisch vergeben.

Die so fir die Tag- und die Nachtzeit ermittelten Schallemissionen der StraBe wurden im digi-

talen Rechenmodell als Linienschallquellen in der Mitte der Fahrbahn in einer Héhe von

0,5 m angeordnet.
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3.3.1.4 Berechnung der Schallemissionen der StraBen innerhalb des Plangebiets

Die Berechnung der Verkehrsmengen basiert auf dem Verfahren ,Hinweise zur Schatzung

des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und

Verkehrswesen, Arbeitsgruppe Verkehrsplanung in Kéln, Ausgabe 2006. Die Abschatzung

des Verkehrsaufkommens flir den Ziel- und Quellverkehr des Plangebiets wurde mit folgen-

den Annahmen aus den durchgefihrt:

Wohngebaude

Geschatzte Bewohner je Wohngebaude

Mittlere tagliche Wegehaufigkeit je Bewohner
Bewohnerbezogener Wirtschaftsverkehr

Abzug fir Ziel- und Quellverkehr innerhalb des Gebiets
Zuschlag far Besucherverkehr

Anteil nicht-motorisierter Wege

Anteil 6ffentlicher Personennahverkehr

Mittlerer Besetzungsgrad Pkw

Anteil der Fahrten zu und von den Stellplatzen

im Norden des Plangebiets

Anteil der Fahrten zur und von der Tiefgarage

im Siden des Plangebiets

27

4

3,7

0,1 Kfz-Fahrten/Bew.
10 %

5%

30 %

10 %

1,2 Personen/Pkw

50 %

50 %
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In der folgenden Tabelle ist die Berechnung der Verkehrsmengen auf den ErschlieBungs-
straBBen, resultierend aus dem Ziel- und Quellverkehr im Plangebiet, dargestellt:

Berechnung der Verkehrsmengen auf den StraBen innerhalb des Plangebiets

Anzahl der geplanten Wohngebaude 27
Anzahl der Bewohner je Wohngebaude 4
mittlere tagliche Wegehaufigkeit je Einwohner 3,7

bewohnerbezogener Wirtschaftsverkehr in Fahrten je Einwohner 0,1

Abzug fur Ziel- und Quellverkehr innerhalb des Gebiets in % 0
Zuschlag fur Besucherverkehr in % 5
Anteil nicht-motorisierter Wege in % 30
Anteil 6ffentlicher Personennahverkehr in % 10
mittlerer Besetzungsgrad in Personen je Pkw 1,2
Kfz auf den ErschlieBungsstraBen insgesamt als DTV 283

- davon auf der Zufahrt zu den Stellplatzen im Norden des
Plangebiets als DTV

- davon auf der Zufahrt zur Tiefgarage im Stden des
Plangebiets als DTV

142

142

Die so berechneten Verkehrsmengen sind die Grundlage flr die Berechnung der Schalle-
missionen des Ziel- und Quellverkehrs des Plangebiets.

In den folgenden Tabellen sind die Grundlagen fur die Berechnung der vom von Ziel- und
Quellverkehrs des Plangebiets ausgehenden Schallemissionen und die damit ermittelten Be-
rechnungsergebnisse als Emissionspegel nach der Verkehrslarmschutzverordnung fir die
Tag- und die Nachtzeit und die beiden Fahrtrichtungen in einem Abstand von 25 m von der
Mitte der Fahrspuren als Prognose flir das Jahr 2035 dargestellt:
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Schallemissionen des Ziel- und Quellverkehrs auf der Zuwegung zu den Stellplatzen im

Norden sowie zur Tiefgarage im Siiden des Plangebiets

tags nachts
Verkehrsmenge im Jahr 2019 142
Jahrliche Steigerung der Verkehrsmenge in % 0,0
Prognosejahr 2019
Prognostizierte Verkehrsmenge 142
Anteil des Guterverkehrs bis 3,5 tin % 3,8
M in % 6,0 1,1
maBgebende stundliche Verkehrsstarke [M] 9 2
Geschwindigkeit Pkw in km/h 30 30
Geschwindigkeit Lkw in km/h 30 30
Lkw-Anteil p in % 10 3
Lm(es) nach Gl. 7 49,2 40,2
Lexw nach Gl. 8 28,5 28,5
Likw nach Gl. 8 41,6 41,6
D nach GI. 8 13,0 13,0
D, nach Gl. 8 -6,73 -7,75
Dstro Korrektur fur StraBenoberflache 0,0 0,0
Dstg Zuschlag fur Steigungen und Gefélle 0,0 0,0
De Korrektur fir Spiegelschallquellen 0,0 0,0
Lme nach Gl. 6 42,5 32,4

Der Zuschlag fur Steigungen wurde vom Rechenprogramm LIMA anhand der tatsachlichen

StraBenhdhen automatisch vergeben.

Die so flr die Tag- und die Nachtzeit ermittelten Schallemissionen der StraBen wurden im

digitalen Rechenmodell als Linienschallquellen in der Mitte der Fahrbahn in einer Hé6he von

0,5 m angeordnet.
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3.4 Berechnungsverfahren fir die Schallimmissionen der StraBen

Mit den im vorigen Abschnitt ermittelten Schallemissionen aller StraBen wurden die Ver-

kehrsgerausche an den geplanten und den bestehenden Wohngebauden berechnet.

Die Berechnungen der Schalleinwirkungen wurden nach dem Verfahren der Verkehrslarm-
schutzverordnung in Verbindung mit der RLS - 90 durchgefiihrt.

Dazu wurde ein drei-dimensionales digitales Rechenmodell erstellt in dem die bestehenden
und geplanten Gebaude, alle sonstigen natlrlichen und kinstlichen Hindernisse sowie alle

Schallguellen enthalten sind.

Bei der Berechnung wurde die Schallpegelminderung durch geometrische Schallausbreitung
zwischen den einzelnen Schallquellen und den Immissionsorten, sowie die Schirmung und

Reflexion an Gebauden und sonstigen Hindernissen berticksichtigt.

Zur Berechnung der Gerauschimmissionen wurde das Programmsystem LIMA, Version 12.00
eingesetzt. In diesem Programm werden die genannten Verordnungen, Normen und Richtli-

nien beriicksichtigt. Die Testaufgaben fiir die Uberpriifung von Rechenprogrammen nach den
Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen (Test 94 und RBL&rm-92) wurden mit diesem Pro-

gramm ohne Abweichungen richtig berechnet.

Auf dem Verlauf des Limes wird zwischen der BundesstraBe und der Planungsflache ein
Larmschutzwall mit einer Héhe von 3 m tber dem Gelande und einer Lange von etwa 95 m

aufgeschuttet. Die Lage des Walles ist in der Anlage 2 dargestellt.

3.5 Ergebnisse und Beurteilung der Schallimmissionen der StraBBen

Die von allen StraBen ausgehenden und an den geplanten und bestehenden Wohngebauden
einwirkenden Schallimmissionen wurden mit den vorstehend beschriebenen Berechnungs-

verfahren und Annahmen flr die Berechnungen ermittelt.

Zur Beurteilung der Verkehrsgerausche in der Planungsflache wurden die im Abschnitt 3.1
genannten schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 herangezo-
gen. Die als Ergebnisse der Berechnungen ermittelten Beurteilungspegel sind unmittelbar

zum Vergleich mit diesen Orientierungswerten geeignet.
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In den Anlagen 3 bis 6 sind die Schalleinwirkungen aller StraBen als Linien gleicher Beurtei-
lungspegel in der Planungsflache und den nachsten Gebauden in der Nachbarschaft in Ho-
hen von 2 m und 4,8 m Uber dem Gelande jeweils fir die Tag- und fir die Nachtzeit darge-

stellt.

Der Vergleich der Berechnungsergebnisse mit den Anforderungen zeigt, dass durch die
Schalleinwirkungen aller StraBen der schalltechnische Orientierungswert flr allgemeines
Wohngebiet flr die Tagzeit von 55 dB(A) innerhalb des Plangebiets nur an der Nordfassade

der westlichen Gebaude um nicht mehr als 2 dB(A) Uberschritten wird.

In der Nachtzeit betragt die Uberschreitung des entsprechenden Orientierungswerts von

45 dB(A) nur an der Nordfassade der westlichen Gebaude nicht mehr als 5 dB(A). Die
schalltechnischen Orientierungswerte werden durch die Verkehrsgerausche tags und nachts
an nahezu allen geplanten Wohngeb&uden eingehalten und weit Gberwiegend auch deutlich

unterschritten.

An den bestehenden Wohngebauden in der NeutorstraBe und der StraBe An der Rémerhalle
werden die schalltechnischen Orientierungswerte fir allgemeines Wohngebiet tags und
nachts erreicht und in Einzelfallen auch um bis zu 2 dB(A) Uberschritten. Verursachend flr

die Uberschreitung sind die Schalleinwirkungen der BundesstraBe.
MaBnahmen zum Schallschutz sind damit nicht erforderlich.

Die demgegenuber um 4 dB(A) héheren Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzver-

ordnung werden an der bestehenden Wohnbebauung nicht Gberschritten.

Die Schallpegel-Zunahme durch den Ziel- und Quellverkehr an der bestehenden Wohnbe-

bauung betragt nicht mehr als 1,2 dB(A).

3.6 MaBnahmen zum Schutz vor Schallimmissionen der StraBen

Aufgrund der geringen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte im Plan-
gebiet sind nicht aufwendige passive MaBnahmen zum Schallschutz zuséatzlich zum im Ab-

schnitt 3.3.1.2 beschriebenen Larmschutzwall erforderlich.
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Die berechneten Mittelungspegel der Verkehrsgerausche in der Nachtzeit entsprechen nach
DIN 4109-1 mit einem Zuschlag von 13 dB den maBgeblichen AuBenlarmpegeln der Norm.
Die Fenster und Fassadenflachen der geplanten Wohngebaude liegen damit in den folgen-

den Larmpegelbereichen nach DIN 4109:
- Nordfassade der nérdlichen Gebaude Larmpegelbereich Il
- alle anderen Fassaden Larmpegelbereiche | - Il

Nach Abschnitt 7.1 der Norm sind damit die folgenden Anforderungen an die Schallddmmung
aller AuBenbauteile von Aufenthaltsraumen in Wohnungen in Form des erforderlichen bewer-

teten Schalldamm-MaBes erf.R"yy res zu stellen:
- alle Fassaden erf.R’w, res =30 dB

Die jeweiligen erforderlichen bewerteten Schallddmm-MaBe der AuBenbauteile von Aufent-
haltsraumen sind in Abhangigkeit der Abmessungen und der gegebenen Schalldamm-MaBe
der Einzelbauteile nach DIN 4109-2:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechneri-

sche Nachweise der Erfullung der Anforderungen® vom Januar 2018 zu demissionieren.

Die erforderlichen Schallddmm-MaBe der Fenster werden in der Regel durch Ubliche Fenster
erbracht, die den Anforderungen der Warmeschutzverordnung gentigen. Spezielle Schall-

schutzfenster sind vermutlich nicht erforderlich.

4. Zusammenfassung

Die Auftraggeber beabsichtigen auf der etwa 0,8 ha groBen unbebauten Flache im Norden
Heidenrod-Kemels ein Wohngebiet zu errichten und betreibt dazu die Aufstellung eines Be-

bauungsplans in Heidenrod-Kemel.

In der Nachbarschaft zur Planungsflache befinden Uberdértliche StraBen, GemeindestraBen

und die Zuwegungen zur Planungsflache.

Die von allen StraBen ausgehenden und in der Planungsflache einschlieBlich der angrenzen-
den Gebiete einwirkenden Schallimmissionen wurden in diesem Gutachten ermittelt und be-

urteilt.
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Die von den StraBen ausgehenden und an den geplanten Wohngebauden einwirkenden
Schallimmissionen Uberschreiten in der Tagzeit an der Nordfassade der nérdlichen Gebaude
die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 flr allgemeines Wohngebiet um bis
zu 2 dB(A), in der Nachtzeit um maximal 5 dB(A).

In diesem Bereich sind zusatzlich zum Larmschutzwall nicht aufwendige passive MaBnahmen

zum Schallschutz fir Aufenthaltsrdume nach DIN 4109, Larmpegelbereich Ill, erforderlich.

An den bestehenden Wohngebauden in der NeutorstraBe und der StraBe An der Rémerhalle
werden die schalltechnischen Orientierungswerte fiir allgemeines Wohngebiet tags und
nachts erreicht und in Einzelfallen auch um bis zu 2 dB(A) Uberschritten. Verursachend fur
die Uberschreitung sind die Schalleinwirkungen der BundesstraBe. MaBnahmen zum Schall-
schutz sind damit nicht erforderlich. Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzver-

ordnung werden an der bestehenden Wohnbebauung nicht Gberschritten.

Die Zunahme der Verkehrsgerdusche durch den Ziel- und Quellverkehr betragt an der beste-
henden Wohnbebauung nicht mehr als 1,2 dB(A).

Dieses Gutachten umfasst 19 Seiten und 6 Anlagen.

Wiesbaden, den 05.07.2019

Dipl.-Ing. Richard Mobus
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Schalleinwirkungen der BundesstraBe
Beurteilungspegel in 4,8 m H6he Uber Gelande in der Tagzeit
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